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УДК 94(47)“186/191”+929

В. А. Сердюк

Женский труд на железнодорожной службе: жизнь и деятельность билетного 
кассира О. С. Кнушевицкой (1863—1913 гг.)

Статья посвящена жизнедеятельности билетного кассира Московско-Нижегородской железной до-
роги Ольги Степановны Кнушевицкой, долгое время считавшейся первой железнодорожницей России. 
С учетом достижений отечественной историографии и на основе широкого круга источников, в том числе 
впервые вводимых в научный оборот, выяснены причины и обстоятельства приема О. С. Кнушевицкой на 
службу, рассмотрен ее дальнейший жизненный путь. Описываемые события поставлены в широкий исто-
рический контекст: строительство сети железных дорог в Российской империи в конце 1850-х — начале 
1860-х годов, влияние на этот процесс французских предпринимателей и инженеров, проблема использо-
вания женского труда в железнодорожной отрасли в целом. Сделан вывод, что вопреки устоявшемуся в 
историографии мнению Кнушевицкая не являлась первой женщиной на железнодорожной службе России, 
хотя может заслуженно считаться первой женщиной — билетным кассиром. 

Ключевые слова: Российская империя, железная дорога, Главное общество российских железных до-
рог, женский труд, О. С. Кнушевицкая.

В настоящее время женский труд распространен во всех сферах общественной жиз-
ни, в том числе в железнодорожной отрасли. Совокупная доля женщин среди работников 
ОАО «РЖД» в 2017 г. составила 31,3%, при этом они заняли 52,6% всех должностей 
руководителей и специалистов компании [38]. Стабильное функционирование железных 
дорог без женщин ныне представляется невозможным как в России, так и за рубежом. 

Между тем в середине XIX века, в начальный период развития железнодорожного 
транспорта, положение было иным. Служба на железных дорогах прочно ассоциирова-
лась с трудом мужчин, считаясь сугубо мужской сферой деятельности. Низкий уровень 
механизации вызывал потребность в мужской рабочей силе, не позволяя женщинам пре-
тендовать на занятие большинства должностей, требовавших приложения значительных 
физических усилий. Получение же специального образования и последующее трудо­
устройство на высококвалифицированные места затруднялось укоренившимися во мно-
гих странах патриархальными представлениями о женщине как хранительнице семей-
ного очага, удел которой — воспитание детей и выполнение домашних обязанностей. 
По словам английского историка Розы Мафесон, основанная в 1833 г. Большая западная 
железная дорога (англ. Great Western Railway), связывавшая юго-запад Англии, Западные 
земли и Южный Уэльс с Лондоном, представляла собой «грандиозный патриархальный 
институт, отстаивавший ценности своего времени»: представление о том, что «мир же-
лезных дорог — это мужской мир» (а masculine world) [95, p. 8], попасть в который жен-
щинам было непросто. В США ситуация была аналогичной, поэтому неудивительно, что 
«по большей части имена и трудовые будни первых железнодорожниц навсегда потеряны 
для истории» [93, p. 2]. «Забытый персонал», «забытая рабочая сила» — такие эпитеты 
употребляют западные исследователи по отношению к женщинам, трудившимся на же-
лезных дорогах в XIX веке [97; 98].

Справедливы подобные эпитеты и для истории железных дорог России. В первом 
железнодорожном периодическом издании «Газета железных дорог и пароходства», вы-
шедшем в свет 7 мая 1867 г., прямо заявлялось: «История нашего железнодорожного дела 
представляет много любопытных фактов, которые прошли незамеченными или скрылись 
в архивах» [78, с. 2]. Несмотря на минувшие с тех пор полтора столетия, деятельность 
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первых российских железнодорожниц по большей части прошла незамеченной для же-
лезнодорожной историографии. Исключением стала лишь одна из них — Ольга Степа-
новна Кнушевицкая, биография которой удостоилась на удивление пристального внима-
ния, поскольку в Российской империи ее было принято именовать не иначе как «первой 
железнодорожницей России». Некоторые даже с гордостью заявляли: «Мы намного опе-
редили ученых мореплавателей (англичан), так как первая женщина — агент железных 
дорог появилась не в Западной Европе, а у нас в России» [36, с. 8].

10 апреля 1863 г. О. С. Кнушевицкую взяли на должность билетного кассира ст. Вяз-
ники (на тот момент — «Вязниковская») Московско-Нижегородской железной дороги. 
Новость о занятии должности на железнодорожной станции не мужчиной, как это было 
принято, а девушкой вызвала массу откликов в периодической печати. Среди них были 
как издания, рассчитанные на солидную (почтенную) публику [6, с. 190—191; 15, с. 12], 
так и газеты, ориентирующиеся на самый широкий круг читателей, в том числе «из на-
родной среды» [18; 28; 47, c. 407; 59, c. 311]. По большей части это были органы либе-
рального толка. Характерно, что ни в одной из первых публикаций О. С. Кнушевицкую 
не называли первой железнодорожницей России, вместе с тем признавая, что произошед-
шее — «дело новое», «первый шаг» к женской эмансипации. Не оставив без внимания 
известие о назначении Кнушевицкой, издатели парадоксально быстро об этом позабыли. 

Четверть века спустя, 9 апреля 1888 г., анонимный автор «позволил себе напомнить 
русскому обществу или хотя бы той частичке его, которая сочувственнее и более чутко 
других относилась всегда к судьбам русской женщины, что завтра (здесь и далее выде-
лено нами. — В. С.), 10 апреля этого года, исполняется 25 лет скромной, не бросающейся 
в глаза, но поистине заслуживающей глубокого уважения — службы первой женщины, 
вступившей на поприще железнодорожной деятельности». Инкогнито назвал О. С. Кну-
шевицкую «первой пионеркой женского труда» [16, с. 2]. Обратим внимание — «письмо 
в редакцию» было написано человеком, точно знавшим, когда будет опубликовано это 
«напоминание русскому обществу». Учитывая, что речь идет именно о письме, скорость 
доставки которого зависела от оперативности почты, можно предположить, что авто-
ром «напоминания» являлся сотрудник периодического издания, а не простой читатель. 
Ссылаясь на публикацию «Новостей и биржевой газеты», остальные газеты с некоторым 
удивлением отреагировали: «Как, однако, недавно русская женщина вступила на арену 
скромной и самостоятельной деятельности!», присоединившись к «сердечным привет-
ствиям первой пионерки женского труда на железнодорожном поприще» [69, с. 2]. Таким 
образом, в год 25-летия пребывания О. С. Кнушевицкой на железнодорожной службе 
пресса присвоила ей титул «первой железнодорожницы России». 

Наибольшего внимания фигура Кнушевицкой удостоилась в 1903 г. и 1913 г., когда 
праздновались соответственно 40-летний [2; 4; 39; 60, с. 3; 76] и 50-летний [36; 52; 53, 
с. 2; 54; 90; 92, с. 2] юбилеи ее службы. Именно тогда о ней заговорила, среди прочего, 
корпоративная пресса и железнодорожное начальство. Цитируя слова начальника Ни-
колаевской дороги И. К. Ивановского, назвавшего О. С. Кнушевицкую «первой женщи-
ной на железнодорожной службе», только железнодорожная газета «Семафор» заняла 
выжидательную позицию: «С этим спорить мы не будем: кто знает больше, тот пусть 
и утверждает» [37, с. 2]. Все же остальные издания с этого времени стали ссылаться на 
Кнушевицкую, вспоминая, «при каких условиях впервые поступала русская женщина на 
трудовой путь и как тяжело досталось ей то положение, которое заняла она в настоящее 
время на железных дорогах» [82, с. 10]. Дореволюционные авторы были ближе всего 
к написанию как можно более полной биографии Кнушевицкой, однако этого так и не 
сделали. 
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В 1960-е гг., работая с дореволюционной периодической печатью, научный сотруд-
ник краеведческого музея г. Вязники (Владимирская область) В. Н. Маштафаров обна-
ружил сведения о праздновании сорокалетнего юбилея службы О. С. Кнушевицкой [31]. 
В 1987 г. другой владимирский краевед, В. М. Герасимов, упомянул о ней как о «первой 
русской женщине, принятой на работу на железнодорожный транспорт» [9, с. 4]. По-
скольку местные архивы не содержали никаких сведений о Кнушевицкой, единственным 
источником информации для краеведов оказались периодические издания, вышедшие до 
1917 г., с присущими им достоинствами и недостатками. Судя по всему, в советский пе-
риод об О. С. Кнушевицкой писали только в периодической печати Поволжского регио-
на, и лишь в начале XXI века о ней вновь стало известно в масштабах всей страны. 

В современный период о Кнушевицкой как о «первой женщине-железнодорожнице 
в России» говорится в научно-популярном издании председателя Всероссийского обще-
ства любителей железных дорог А. Б. Вульфова [8, с. 121], в статье Л. Двоскиной [14], в 
корпоративных средствах массовой информации ОАО «РЖД» — газетах «Путь и путевое 
хозяйство» [26], «Гудок» [57, пол. 3; 75, пол. 6; 89, пол. 7], тематической телепередаче 
«Дорожная грамота» [17], на специализированных сайтах сети Интернет [29; 88]. В та-
ком же статусе она предстает в печатных и электронных энциклопедиях регионального и 
всероссийского уровней [34, с. 84; 35, с. 149—152; 43]. 

Таким образом, сначала дореволюционные, затем советские, а позднее и постсо-
ветские авторы, на первый взгляд, весьма подробно изучили биографию О. С. Кнуше-
вицкой: установили дату и место принятия ее на железнодорожную службу, выяснили 
размеры должностного оклада, очертили круг служебных обязанностей, раскрыли неко-
торые детали личной жизни и даже обнаружили фотопортрет. В дореволюционный пе-
риод на основе имевшейся информации она была прозвана «первой железнодорожницей 
России». Активно тиражируют данный тезис и современные авторы. Однако источники, 
обнаруженные в Российском государственном историческом архиве (РГИА) и Централь-
ном государственном архиве города Москвы (ЦГА Москвы), дают основания поставить 
первенство О. С. Кнушевицкой под сомнение. 

Отсюда главная цель статьи — реконструкция биографии Кнушевицкой на основе 
систематизации и верификации как уже имеющейся информации, так и нового архивного 
материала. 

Анализ информации, содержащейся в опубликованных на сегодняшний день источ-
никах, позволяет заключить, что биография О. С. Кнушевицкой изобилует значительным 
количеством неточностей и пробелов. Отсутствуют сведения о годах ее жизни, информа-
ция о семье, социальном происхождении, по-разному освещены детали ее приема на же-
лезнодорожную службу. Как и нижегородские краеведы в советское время, современные 
авторы ссылаются на сведения, почерпнутые из периодических изданий столетней дав-
ности. В первую очередь используются заметки, посвященные празднованию сорокалет-
него и пятидесятилетнего юбилеев трудовой деятельности Кнушевицкой. К сожалению, 
заимствованная из них информация зачастую не подвергается критическому анализу. На-
пример, в одной из заметок в рассказе о приеме девушки на службу в 1863 г. говорится: 
«…директором [Московско-Нижегородской] дороги был тогда Иван Федорович Кениг, 
который при проезде по линии тогдашнего министра графа Бобринского представил ему 
Кнушевицкую как первую женщину в России, вступившую на поприще общественной 
службы» [76]. Однако в опубликованных в 1903 г. воспоминаниях самой О. С. Кнушевиц-
кой не отображен факт встречи с министром путей сообщения [39], которым в те годы 
мог быть только П. П. Мельников, а не упоминаемый в заметке граф В. А. Бобринский. 
Кроме того, должность П. П. Мельникова официально именовалась «Главноуправляю-
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щий путей сообщения и публичных зданий», поскольку Министерство путей сообще-
ния и соответствующий пост министра появились только в 1865 г. Маловероятно, чтобы  
О. С. Кнушевицкая, до деталей помнившая обстоятельства собственного приема на служ-
бу, могла забыть о встрече с одним из самых известных ученых и инженеров того време-
ни. Граф В. А. Бобринский занял пост министра путей сообщения лишь в 1869 г., когда  
И. Ф. Кениг являлся уже директором Николаевской железной дороги [56, с. 63]. 

Не верифицируя информацию, современные исследователи порой утверждают 
(вслед за автором процитированной выше заметки), что разрешение о приеме О. С. Кну-
шевицкой на должность билетного кассира было дано Министерством путей сообщения 
в 1863 г. [26; 31; 88]. Выдвигаются бездоказательные версии, что ее отец лично ездил в 
Санкт-Петербург и «долго обивал пороги различных ведомств» [9, с. 4] ради дочери, ко-
торой пришлось ехать в столицу и сдавать экзамены на соответствие должности. Утвер-
ждают даже, что она была принята на службу приказом министра путей сообщения в 
1881 г. [75, пол. 6]. Приведенные примеры демонстрируют, что имеющиеся в дореволю-
ционной печати сведения о «первой железнодорожнице» требуют тщательной проверки.

О. С. Кнушевицкая родилась 2 июня 1845 года в г. Нарва Санкт-Петербургской гу-
бернии. Ее отцом был Степан Ильич Кнушевицкий (р. 28 марта 1814 г.), уроженец Грод-
ненской губернии. С. И. Кнушевицкий окончил военное учебное заведение в г. Пскове, 
дослужился до коллежского регистратора — чина XIV класса по Табели о рангах, равно-
го армейскому чину прапорщика. Данный чин присваивался людям, вступившим на путь 
государственной службы из «низов». 

8 сентября 1844 г. С. И. Кнушевицкий вступил в брак с Натальей Филипповой  
(р. 4 августа 1826 г.). В браке родилось семеро детей: Ольга (2 июня 1845 г.), Анастасия 
(2 октября 1847 г.), Николай (13 августа 1849 г.), Мария (22 июня 1851 г.), Александр  
(4 мая 1858 г.), Людмила (23 мая 1863 г.) и Лидия (8 марта 1865 г.) [65, л. 2]. Вся семья 
была православного вероисповедания. 

В 1859 г. С. И. Кнушевицкий перешел на службу в образовавшееся двумя годами ра-
нее Главное общество российских железных дорог (ГОРЖД, фр. Grande Societe des Che-
mins de Fer Russes). Потерпев поражение в Крымской войне (1853—1856 гг.) во многом 
из-за технического отставания от стран Западной Европы, Россия обратилась к иностран-
ным инвестициям и опыту. В преамбуле указа «О сооружении первой сети железных до-
рог в России», подписанного Александром II в 1857 г., утверждалось, что «для удобства и 
скорости лучше обратиться, по примеру всех других стран, предпочтительно к промыш-
ленности частной, как отечественной, так и иностранной; к последней и в том внимании, 
чтобы воспользоваться значительной опытностью, приобретенной при устройстве мно-
гих тысяч верст железных дорог на Западе Европы» [24, с. 73]. Выбор пал на Францию. 
Сближение с Францией ассоциировалось в глазах европейского общественного мнения с 
разворотом России от консервативного курса к новому, либеральному [23, с. 25]. 

26 января 1857 г. Александр II подписал указ об учреждении ГОРЖД с целью по-
стройки и эксплуатации в Российской империи сети железных дорог. Главное общество 
было образовано преимущественно французскими предпринимателями [12, с. 25—26] 
(как утверждали некоторые — «приведено на буксире из Франции» [72, с. 3]), хотя и 
отечественный капитал в нем также был представлен. Во главе учредителей стоял 
французский банк «Креди мобилье» (фр. Societe Generale du Credit Mobilier) — один 
из самых важных финансовых институтов мира середины XIX века, финансировавший 
строительство множества железных дорог на европейском континенте [96, р. 13—25]. 
Преобладающее влияние среди учредителей Главного общества получили братья Перей-
ра, конкурировавшие в Западной Европе с Ротшильдами за право получения железно-
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дорожных концессий [83, с. 49]. Братья были не только финансистами, но и инженера-
ми-практиками: Исаак являлся директором железнодорожной компании между Парижем 
и Лионом, Эмиль — председателем Совета Управления южных железных дорог Фран-
ции [50, с.  3—4]. Вследствие влияния братьев Перейра сооружение и первоначальная 
эксплуатация дорог ГОРЖД осуществлялись под руководством французских инженеров 
и специалистов, получивших образование в парижской Национальной школе мостов и 
дорог — старейшем в мире гражданском инженерном учебном заведении. Русские инже-
неры в Главном обществе были в основном заняты на второстепенных, незначительных 
должностях. Главным директором назначили французского инженера Ш.-Э. Коллиньона, 
отвечавшего за постройку Санкт-Петербурго-Варшавской и Московско-Нижегородской 
железных дорог в период с 1857 по 1862 г. Естественно поэтому, что порядок организа-
ции служб и отчетность на линиях Главного общества были аналогичны действовавшим 
в то время на французских дорогах [45, с. 1]. 

Со времени создания Главного общества возобладала французская система построй-
ки и эксплуатации линий, став образцом для организации отечественных центральных и 
местных органов управления железными дорогами [10, c. 21; 81, с. 193, 210]. По словам 
А. Н. Фролова, ученого в области сооружения железнодорожного пути и эксплуатации 
железных дорог, «в инженерном деле почти исключительно, а в железнодорожном по 
преимуществу нашими учителями явились французы. В силу этого наши управления по 
организации — сколок французских дорог» [46, с. 11]. Хотя отношение к французской 
системе среди инженеров было неоднозначным, влияние ее оказалось столь глубоким, 
что даже действовавшая в 1876—1884 гг. Особая высшая комиссия для исследования 
железнодорожного дела в России заимствовала план своей работы у аналогичной фран-
цузской комиссии 1853 г. [40, с. 27—28]. 

ГОРЖД построило и эксплуатировало две дороги: Санкт-Петербурго-Варшавскую и 
Московско-Нижегородскую. В 1868 г. в управление Главному обществу была также пе-
редана построенная казной Николаевская дорога. ГОРЖД являлось частным обществом 
и в соответствии с § 17 своего Устава от 3 ноября 1861 г. обладало правом «выбирать 
служащих своих всякого рода по собственному усмотрению в России или за границей» 
[71, с. 433]. Управление делами Главного общества возлагалось на Совет Управления (в 
большинстве частных железнодорожных обществ аналогичный орган именовался «прав-
лением»), находившийся в г. Санкт-Петербурге и состоящий из 14 членов (как русских 
подданных, так и иностранцев). От Совета Управления зависело окончательное решение 
о приеме тех или иных лиц на службу, их увольнение, определение круга служебных обя-
занностей и назначение должностных окладов [80, с. 44]. 

20 июля 1859 г., когда ГОРЖД только развернуло свою деятельность, С. И. Кнуше-
вицкий стал кондуктором ст. Луга Санкт-Петербурго-Варшавской железной дороги со 
штатным окладом жалованья 15 руб. в месяц. С 10 октября 1859 г. он нес службу контор-
щика на той же линии, получая уже 30 руб. в месяц. С 1860 г. по 1 апреля 1861 г. трудился 
билетным и товарным кассиром с тем же окладом, после чего был переведен на Москов-
ско-Нижегородскую железную дорогу [65, л. 1, 3].

На строящейся в тот момент Московско-Нижегородской дороге ощущалась нехватка 
опытных кадров, поэтому С. И. Кнушевицкий с ходу занял пост начальника ст. Новки и 
находился в этой должности с 1 апреля 1861 г. по 1 января 1863 г. Первоначальный оклад 
С. И. Кнушевицкого равнялся 50 руб. в месяц, с 1 августа — 60 руб. [65, л. 1 об.]. Такие 
оклады являлись стандартными для начальников станций на большинстве дорог вплоть 
до начала XX века [22, с. 13]. Должность станционного начальника позволяла иметь слу-
жебную трех- или четырехкомнатную квартиру, что являлось подспорьем ввиду много-
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численности семьи Кнушевицких. Небольшая ст. Новки располагалась между городами 
Владимиром и Нижним Новгородом, на участке, открытом для движения со 2 августа 
1862 г. С. И. Кнушевицкий быстро освоился на новом месте и за служебные заслуги по-
лучил благодарность от начальника эксплуатации [65, л. 19]. 

1 января 1863 г. С. И. Кнушевицкий стал начальником столь же небольшой ст. Вяз-
ники Московско-Нижегородской дороги с окладом в 70 рублей в месяц. Судя по словам 
О. С. Кнушевицкой, именно тогда, весной 1863 г., в семье зашла речь о ее будущем. Имея 
аттестат об окончании частного пансиона г. Нарвы, идти в гувернантки Ольга не захоте-
ла. Видимо, идея получить разрешение на занятие дочерью должности билетного кассира 
железнодорожной станции исходила от отца. 9 марта 1863 г. С. И. Кнушевицкий отправил 
соответствующее прошение на имя директора Московско-Нижегородской дороги И. Ф. 
Кенига [2, с. 19]. Почему прошение не было отправлено напрямую в г. Санкт-Петербург? 
Во-первых, И. Ф. Кениг был непосредственным начальником С. И. Кнушевицкого, а на-
рушать субординацию было запрещено. Во-вторых, Совет Управления предоставил И. Ф. 
Кенигу чрезвычайно широкие полномочия. С 26 сентября 1862 г. он получил право опре-
делять, перемещать и увольнять всех агентов дороги, содержание которых не превышало 
1000 рублей в год (т.е. 83 рубля в месяц) [66, л. 38], лишь донося о собственных решениях 
Совету. Более того, ему было дозволено уволить любого служащего, вне зависимости от 
получаемого им жалованья, если тот был «замечен в злоупотреблении, неспособности 
или небрежности» [19, с. 55]. В таких случаях И. Ф. Кениг был обязан объяснить Совету 
Управления только причину увольнения. Расположившись в г. Санкт-Петербурге рядом 
с центральными административными учреждениями, ведающими путями сообщения, 
Совет Управления не мог оперативно следить за функционированием Московско-Ниже-
городской дороги. Неудивительно поэтому, что, формально являясь высшей инстанци-
ей при определении и увольнении служащих на подведомственных Обществу линиях, 
по факту Совет Управления доверял в кадровых вопросах директору дороги. Как впо-
следствии выявила Особая высшая комиссия для исследования железнодорожного дела 
в России, это являлось характерной чертой большинства российских правлений дорог:  
«…объезд линий членами [правлений] с целью осмотра их и личного ознакомления с 
ходом дела и служащими на линии большей частью не существует в нашей железнодо-
рожной практике» [45, с. 30]. 

Так или иначе, лично одобрив идею с приемом О. С. Кнушевицкой на должность 
билетного кассира, уже сам И. Ф. Кениг обратился в Совет Управления с соответству-
ющим ходатайством [2, с. 20]. Чем была вызвана осторожность директора? В последу-
ющем О.  С. Кнушевицкая вспоминала, что «дело было новое, небывалое, и директор 
дороги не хотел его решить сам» [там же]. На наш взгляд, свою роль в этом сыграла 
растиражированная в периодической печати информация о кассирах-мужчинах Москов-
ско-Нижегородской дороги, уличенных в начале 1863 г. в крупных хищениях денежных 
средств [73, с. 110]. 15 мая 1863 г., разбирая данное правонарушение на общем собрании 
акционеров ГОРЖД, Председатель Совета Управления граф Э. Т. Баранов с сожалением 
отметил, что среди станционного состава «оказались люди, не оправдавшие доверия Со-
вета», заставив последний «усилить личный контроль на линиях» [44, с. 86—87]. Иными 
словами, И. Ф. Кениг не хотел рисковать ввиду временно возросшего внимания Совета 
Управления к станционному составу служащих. В пользу данной версии говорит то, что 
анонимный автор «О. Я.», приветствовавшая прием О. С. Кнушевицкой на службу в пе-
тербургской ежедневной газете «Современное слово», не преминула заметить, как муж-
чины тогда «крупно насолили Обществу» [28]. Некоторые на этом основании сделали 
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вывод: «Может быть, единственно только по этому случаю, а не по гуманности, он [И. Ф. 
Кениг] выбрал женщин» [47, с. 407].

Кроме того, обратившись к коллегиальному мнению Совета Управления по поводу 
О. С. Кнушевицкой, И. Ф. Кениг оградил себя от появления возможных слухов о «ку-
мовстве» или «протекции» на линии дороги. Средством борьбы с «кумовством» совре-
менники считали выбор служащих самим директором или управляющим дороги, но на-
значение их не иначе как с утверждения Совета Управления или правления дороги [55, 
с. 62]. Решения, исходящие от коллегиального органа, а не персональные, давали меньше 
поводов к пересудам. 

5 апреля 1863 г. И. Ф. Кениг сообщил С. И. Кнушевицкому, что разрешает пригото-
вить Ольгу к должности, «так как думает, что ответ из Петербурга будет утвердитель-
ным» [2, с. 20]. Уверенность И. Ф. Кенига еще раз подтверждает версию, что отсылка к 
Совету Управления в этом случае была во многом формальным шагом. Прошение в итоге 
было удовлетворено, и 17-летняя девушка приказом № 60 по Управлению эксплуатации 
Нижегородской линии от 22 апреля 1863 г. была официально назначена билетным касси-
ром ст. Вязниковской с 10 апреля 1863 г. с жалованьем 25 рублей в месяц [86, л. 4]. Таким 
образом, приказ был опубликован позже непосредственного вступления О. С. Кнушевиц-
кой в должность. 

Можно предположить, что Совет Управления и лично И. Ф. Кениг рискнули принять 
на службу девушку благодаря французским модным веяниям. Под влиянием идей эпохи 
Просвещения к середине XVIII в. во Франции женский труд уже получил распростра-
нение [79, с. 67]. На рубеже XVIII—XIX вв., в эпоху Французской революции, местные 
женщины наравне с мужчинами допускались к отправлению обязанностей почтмейсте-
ров, контролеров и их помощников [30, с. 259]. 

Уже в 1850-х гг. железнодорожные общества начали принимать женщин в свои бюро 
[1, с. 104]. По словам экономиста П. П. Леруа-Болье и доктора права М. Лемерсье, слу-
жившего при правлении Общества западной сети французских железных дорог (“Ouest”), 
французские компании подали всей Европе пример допущения женщин на службу в ор-
ганы управления железных дорог [94, р. 342; 48, с. 162]. Примечательно, что должность 
кассира была первой, которую французские железные дороги предоставили в распоряже-
ние женщинам, и результаты оказались настолько успешны, что к 1883 г. в Обществе за-
падной сети французских железных дорог насчитывалось 116 женщин-кассиров вместе с 
2 тыс. барьерных сторожих [94, с. 162—163]. В случае с Московско-Нижегородской до-
рогой стоит помнить, что ее первым директором был французский инженер Брессон, ор-
ганизовавший управление эксплуатацией и оставивший свой пост в июне 1862 г. Именно 
при нем 1 апреля 1862 г. на должность переездной сторожихи 24 околотка Московско-Ни-
жегородской дороги в Службу ремонта пути и зданий была принята Ирина Андреевна 
Харламова. Судя по архивным данным [85, л. 1—2] и воспоминаниям директора И. Ф. 
Рерберга [61, с. 257—258], она была первой женщиной, принятой на железнодорожную 
службу на указанной линии. В отличие от О. С. Кнушевицкой жалованье И. А. Харламо-
вой составляло всего лишь 4 рубля в месяц, и без помощи мужа-сторожа, поступившего 
на службу одновременно с ней, едва смогла бы позволить себе приобретение даже основ-
ных продуктов питания и одежды. Весомой «надбавкой» для сторожей и сторожих (осо-
бенно семейных) были земельные участки, предоставляемые им в полосе отчуждения. 
Земельные наделы позволяли выращивать часть продуктов, тем самым улучшая матери-
альное положение данной категории железнодорожников [58, с. 61—62; 33, с. 2]. Впро-
чем, существует свидетельство еще более раннего приема женщин на железнодорожную 
службу. В 1874 г. министр путей сообщения А. П. Бобринский дал поручение инженеру 
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путей сообщения В. Ф. Голубеву, принимавшему участие в строительстве Московско-Ка-
занской, Орловско-Витебской и Балтийской дорог, составить записку о женском труде на 
железных дорогах России. Получив сведения из Управлений четырех дорог, Голубев от-
метил, что «служба женщин на Риго-Динабургской дороге ведется с открытия ее, то есть 
с 1861 года» [63, л. 30 об.], преимущественно на канцелярских должностях.

На французское влияние в приеме О. С. Кнушевицкой на службу косвенно указы-
вают также следующие обстоятельства. 21 марта 1863 г., через полторы недели после 
подачи на имя И. Ф. Кенига прошения о приеме О. С. Кнушевицкой на службу, еще на-
ходящегося на рассмотрении, в Санкт-Петербурге вышла в свет заметка упоминаемой 
выше «О. Я.» со «Станции N». Посредством печатного слова анонимный автор предло-
жила ГОРЖД принять на службу женщин на должности билетных кассиров, описав их 
деловые качества и едва не раскрыв фамилию директора дороги: «Говорят, на одной из 
железных дорог наших благодаря просвещенному взгляду нашего директора вводятся 
разные реформы и нововведения в администрации ее. Я бы сочла себя счастливой, если 
бы мое предположение могло дойти до него и если бы он принял на себя труд обсудить 
его и исходатайствовать у кого и где нужно разрешение о принятии на службу женщин» 
[49, с. 295]. Другая петербургская газета, обратив внимание читателей на предложение 
«О. Я.», посчитала своим долгом отметить, что во Франции некоторые обязанности по 
почтовому ведомству в мелких провинциальных городах с успехом исполнялись женщи-
нами [41, с. 338]. 

На наш взгляд, появление в печати вышеназванных статей вместе с упоминанием 
французского опыта нельзя признать случайным. 

Во-первых, 29 апреля 1863 г. «О. Я.» написала вторую заметку, став первой, кто сооб-
щил российской публике новость о приеме О. С. Кнушевицкой на должность билетного 
кассира [28, с. 280]. Есть основания считать, что «О. Я.» имела как минимум косвенное 
отношение к железнодорожной службе, поскольку соответствующий приказ по Ниже-
городской линии был опубликован 22 апреля 1863 г., став доступным для публики лишь 
со слов «О. Я.». При этом официальный текст приказа (с указанием исходящего номера 
и даты) так и не был опубликован в дореволюционной печати. Кроме того, анонимный 
автор на этот раз указала собственное местонахождение — «Станция Московско-Ниже-
городской железной дороги». Вероятно, «О. Я.» лично знала семью Кнушевицких либо 
же под псевдонимом скрывался кто-то из самих Кнушевицких. 

Во-вторых, под «нашим директором» автор явно имела в виду директора Москов-
ско-Нижегородской дороги И. Ф. Кенига, поскольку он действительно осуществил ряд 
административных реформ на линии. В частности, приступив 14 января 1863 г. к управ-
лению Нижегородской дорогой, он сменил французскую административную систему на 
американскую, а 14 июня 1868 г., возглавив Николаевскую дорогу, поступил наоборот, 
заменив американскую систему администрации французской [81, с. 39]. Независимо от 
мотивов эти действия характеризуют Кенига как инженера, хорошо знакомого с зарубеж-
ным опытом. В этом ему помогало полученное в Институте инженеров путей сообще-
ния образование, где все лекции читались на французском языке [20, с. 9]. Владея фран-
цузским в совершенстве, он выучил также немецкий и английский языки. И. Ф. Кениг 
никогда не считал ни свою опытность, ни познания достаточными, поэтому следил за 
новейшей литературой по железнодорожному делу, а в 1865 г. по собственному желанию 
отправился в командировку в Западную Европу. Объясняя цель своей поездки Председа-
телю Совета Управления графу Э. Т. Баранову, он писал: «Разные подробности эксплуа-
тации… составляют весьма много предметов, подлежащих изучению и сравнению с тем, 
что существует у нас, и хотя я стараюсь пользоваться для сей цели всеми находящимися 
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в печати сочинениями, но полагаю, что наглядное изучение и живое слово действующих 
лиц может принести более пользы и даст средства усовершенствованием введенной у нас 
системы достигнуть во всех частях управления лучших результатов» [19, с. 56]. 

Слова Кенига лишний раз свидетельствуют, что либерально настроенная обществен-
ность 1860—1870-х гг. ориентировалась не только на западноевропейскую мысль, но и 
на присущие Западу социально-политические модели как на ценнейший и заслуживаю-
щий внимания опыт [62, с. 138—139]. Правительство отнюдь не являлось по отношению 
к российскому обществу «ведущим», не было замкнутым и неподвластным влиянию об-
щественного мнения, не говоря уже о Совете Управления ГОРЖД. Бюрократы жили в 
том же кругу идей, что и критики существовавших порядков. Все они были подвержены 
интеллектуальной моде, конъюнктуре, веяниям времени [74, с. 157]. К модным веяниям 
относились тогда дискуссии о положении женщины в обществе. Не случайно известие 
о приеме О. С. Кнушевицкой на железнодорожную службу вызвало широкий отклик в 
периодической печати. Так что совершенно прав был один из идеологов народнического 
движения П. Н. Ткачев, утверждавший в 1868 г., что «никогда о женщинах не говорили 
так много, никогда права их не заявлялись с такой энергией и настойчивостью, как теперь. 
В Америке, Англии, Франции, Германии, Испании и даже у нас, в России, принимаются 
разные практические меры для уравнения мужчин и женщин в экономической области 
труда, для доставления им средств к самостоятельному и независимому существованию» 
[13, с. III]. В этой связи попытку «продавить» решение о приеме О. С. Кнушевицкой на 
службу с помощью общественно-политической прессы можно признать успешной. 

Наконец, важным мотивом к приему женщин на железнодорожную службу была ма-
териальная выгода — труд женщин обходился дешевле мужского как в России, так и за 
рубежом. Показателен в этом отношении пятый Общий съезд представителей железных 
дорог, состоявшийся в Санкт-Петербурге в ноябре 1873 г. На Съезде члены правлений 
обществ, директора и управляющие дорог (среди них директора Николаевской и Москов-
ско-Нижегородской дорог И. Ф. Кениг и И. Ф. Рерберг соответственно) обсуждали воз-
никший вопрос о недопущении женщин на железнодорожную службу. В соответствии с 
приказом министра путей сообщения, основанном на правительственном указе от 14 ян-
варя 1871 г., прием женщин на любые должности на железных дорогах воспрещался. 
Ввиду значительного распространения на железных дорогах женского труда в должно-
стях телеграфистов, бухгалтеров, контролеров, кассиров и путевых сторожей данный за-
прет вызвал настоящее смятение на Съезде. Представители железнодорожных обществ 
высказались о негативных последствиях запрета приема женщин на железнодорожную 
службу. Во-первых, подобная мера влекла за собой значительное увеличение расходов, 
потому что женский труд обходился значительно дешевле мужского. А это противоре-
чило устремлениям Правительства и Министерства путей сообщения, требовавших от 
железнодорожных обществ сокращения расходов по эксплуатации [64, л. 34—164; 32, 
с. 4]. Во-вторых, большинство железных дорог были не в состоянии назначать большое 
жалованье станционным служащим, финансовое положение семей которых улучшалось 
путем привлечения родственниц (жен, сестер и дочерей) к исполнению разнообразных 
железнодорожных обязанностей (таких помощниц в старину именовали «потрудилица-
ми и сослужебницами» [27, с. 328]), получавших за это незначительное жалованье [42, 
с. 3]. Наконец, общественность усмотрела в данном запрете нарушение принципа воль-
нонаемного труда, положенного в основу крестьянской реформы 1861 г., что шло вразрез 
с потребностями времени [7, с. 800]. 

Правительство пошло на уступки, и через некоторое время III Отделение Собствен-
ной Е. И. В. канцелярии уведомило железнодорожные общества, что «ограничение не 



Электронный научный журнал (Online). ISSN 2303-9922. http://www.vestospu.ru

ВЕСТНИК ОРЕНБУРГСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ПЕДАГОГИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА
03

.0
0.

00
 Б

И
О

ЛО
ГИ

ЧЕ
СК

И
Е 

НА
УК

И
 

2018. № 2 (26)151

Электронный научный журнал (Online). ISSN 2303-9922. http://www.vestospu.ru

ВЕСТНИК ОРЕНБУРГСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ПЕДАГОГИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА
03

.0
0.

00
 Б

И
О

ЛО
ГИ

ЧЕ
СК

И
Е 

НА
УК

И
 

2018. № 1 (25)151

Электронный научный журнал (Online). ISSN 2303-9922. http://www.vestospu.ru

ВЕСТНИК ОРЕНБУРГСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ПЕДАГОГИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА
07

.0
0.

00
 И

СТ
О

РИ
ЧЕ

СК
И

Е 
НА

УК
И

 И
 А

РХ
ЕО

ЛО
ГИ

Я 

2019. № 1 (29)151

распространяется на чернорабочих и поденщиц, которых управления частных желез-
ных дорог определяют в сторожихи и прислуги при дамских комнатах на вокзалах, и к 
тем женщинам, которые состоят уже на службе и ничем не заслуживают удаления» [67, 
л. 22 об.]. Соответственно, О. С. Кнушевицкую не уволили, поскольку она была принята 
на должность до издания указа от 14 января 1871 г.

Будучи старшей дочерью и билетным кассиром, Кнушевицкая помогала отцу и мате-
ри содержать многочисленную семью. При перемещении отца по службе она следовала 
за ним: 1 сентября 1870 г. начальник ст. Вязники С. И. Кнушевицкий был перемещен в 
должности начальника на ст. Павлово с жалованьем 75 руб. в месяц [65, л. 26], а дочь — 
билетным кассиром той же станции с прежним жалованьем 25 руб. в месяц [86, л. 10].  
В мае 1873 г. С. И. Кнушевицкий был переведен начальником на ст. Владимир — одну из 
крупнейших на дороге, а 16 мая 1873 г. О. С. Кнушевицкая последовала за ним в прежней 
должности с чуть увеличенным окладом в 30 руб. [86, л. 13].

В 1879 г., после долгих лет безупречной службы, встал вопрос об увольнении С. И. 
Кнушевицкого. В соответствии с § 7 «Правил движения по железным дорогам, открытым 
для общего пользования» от 30 мая 1874 г., начальники станций, достигшие возраста 
60 лет, должны были освобождаться от службы [70, с. 10], тогда как С. И. Кнушевицкому 
исполнилось уже 65 лет. Начальник Московско-Нижегородской дороги С. В. Кербедз, 
ссылаясь на «долголетнюю и полезную деятельность» С. И. Кнушевицкого и многочис-
ленность его семьи, попросил Совет ГОРЖД сделать для него исключение из правил [65, 
л. 39]. 28 марта 1879 г. Совет разрешил оставить его на службе в должности начальника 
ст. Владимир, однако ввиду слабого здоровья С. И. Кнушевицкого уже 18 апреля 1879 г. 
он был смещен и прикомандирован к начальнику службы Движения без определенно-
го круга обязанностей. Признавая прежние заслуги, руководство его жалело, держа на 
службе только из-за необходимости обеспечивать семью. 1 мая 1881 г. Кнушевицкий дол-
жен был быть уволен от службы ГОРЖД, однако 7 июля 1880 г. скончался [65, л. 70, 94]. 
ГОРЖД помогло его семье выплатой единовременного пособия размером 875 рублей. 

Все эти годы и в дальнейшем О. С. Кнушевицкая исправно несла службу в должно-
сти билетного кассира, неоднократно получая денежные поощрения [86, л. 9, 11, 14, 22; 
25, с. 86]. В 1878 г., когда отец тяжело заболел, она стала брать ссуды у ГОРЖД и отпуска 
по семейным обстоятельствам [86, л. 15, 16, 19]. После смерти отца семейный бюджет 
резко оскудел, несмотря на то что с 1 мая 1878 г. оклад О. С. Кнушевицкой был увеличен 
до 45 руб. в месяц. Это был заработок чуть выше среднего, поскольку в 1878 г. более 50% 
служащих (и лишь 5% рабочих) на Нижегородской линии получали жалованье свыше  
40 руб. [84, с. 394]. 

Весной 1884 г. начальник службы движения Московско-Нижегородской дороги П. А. 
Москвин обратился с просьбой к директору дороги И. Ф. Рербергу походатайствовать 
перед Советом ГОРЖД об увеличении жалованья О. С. Кнушевицкой. П. А. Москвин 
так обосновывал свою просьбу: «Не имея никакой возможности предоставить ей лучшей 
высшей должности, между тем как своей долговременной положительно безупречной, 
в высшей степени добросовестной и аккуратной службой она вполне была бы достойна 
повышения, я беру на себя смелость просить ходатайства Вашего Превосходительства 
[И. Ф. Рерберга. — В. C.] перед Советом Управления об увеличении содержания госпожи 
О. С. Кнушевицкой с 540 руб. до 660 руб. в год, присвоив эту прибавку в 120 руб. ей лич-
но» [86, л. 23]. 17 марта 1884 г. И. Ф. Рерберг поддержал данную инициативу, добавив, 
что «служебное положение [О. С. Кнушевицкой] не может быть улучшено как женщи-
ны», между тем как по данным службы Движения и Контроля сборов она являлась луч-
шим билетным кассиром на всей Московско-Нижегородской дороге [86, л. 23]. 1 апреля 
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1884 г. протоколом Совета ГОРЖД № 13 О. С. Кнушевицкой были лично присвоены  
120 руб. вместе со штатным жалованьем 540 рублей, итого 660 руб. в год, или 55 руб. в 
месяц [86, л. 24].

Уже к 1870 г. в результате постоянных ночных дежурств на станции здоровье Кну-
шевицкой было подорвано. Страдая от мигрени [86, л. 7] и стенокардии [86, л. 21], она, 
тем не менее, проработала в должности билетного кассира долгие годы. 12 апреля 1899 г. 
ей была присуждена Высочайшая награда за долголетнюю службу — серебряная медаль 
на грудь. К 1903 г. О. С. Кнушевицкая получала уже 70 руб. в месяц, а с апреля 1903 г. 
начальник Московско-Нижегородской дороги разрешил увеличить ей годовой оклад на 
60 руб. [4, с. 26], т.е. до 75 руб. в месяц. Вплоть до ухода со службы в 1913 г. оклад Кну-
шевицкой не изменялся. 

Хватало ли О. С. Кнушевицкой получаемого жалованья? Представление о расходах 
железнодорожного служащего в начале XX века дают расчеты П. А. Задерацкого. На 
месячное обеспечение семьи железнодорожного служащего из четырех человек, оклад 
которого составлял 40 руб. в месяц, требовалось как минимум 36 руб. 40 коп. [21, с. 46]. 
И то это были лишь самые необходимые расходы, не считая затрат на обувь, одежду и 
удовлетворение культурных запросов. В этих условиях получение заработка женой пред-
ставлялось жизненно необходимым. О. С. Кнушевицкой было проще — она не имела 
детей, никогда не была замужем и жила в служебной квартире. Более того, если исходить 
из данных статистики пенсионных касс на российских железных дорогах, то в 1903 г. 
средний оклад равнялся 378 руб. в год, для женщин — 149 руб. в год [77, с. 58]. По от-
дельным категориям средний показатель разнился: женщины — конторские служащие 
в среднем получали около 465 руб. в год, между тем оклад сторожих составлял всего  
43 руб. в год. Следовательно, оклад Кнушевицкой в 1903 г. почти в два раза превосходил 
средний оклад женщин, служивших в железнодорожных канцеляриях по всей России. 
Правда, стоит учитывать, что в период с 1901 по 1911 г. цены на жилье в России в сред-
нем увечились почти вдвое, на продукты питания — на 50%, на предметы первой необ-
ходимости — на 35—40% [68, с. 389], а оклад О. С. Кнушевицкой не менялся. И тем не 
менее можно считать, что получаемого ею жалованья хватало для обеспечения среднего 
уровня жизни, поскольку в 1908 г. совокупный доход в 200—300 руб. в год современники 
считали «грошами», «страшно ничтожными» суммами [11, с. 401—402]. 

Стоит отметить, что О. С. Кнушевицкая много сделала для чужих детей, выступив 
организатором первого в г. Вязники любительского театра. Семья Кнушевицких устра-
ивала благотворительные театральные вечера. 27 декабря 1867 г. С. И. Кнушевицкий 
поставил пьесу А. Н. Островского «Старый друг лучше новых двух» и два водевиля — 
«Современный анекдот» и «Взаимное обучение» [3, с. 1]. Главную роль сыграла сестра 
Ольги Степановны — Мария. Весь сбор размером в 108 руб. они перечислили на книги 
для создававшейся в Вязниках общественной библиотеки. 

Кнушевицкие приходили на помощь своим землякам: 14 июля 1878 г. в Вязни-
ках произошел пожар, уничтоживший 200 домов. Семья передала в фонд погорельцев  
189 руб. [87]. В 1903 г. О. С. Кнушевицкая согласилась на ежемесячные удержания из ее 
жалованья 35 коп. на содержание школ на линиях Московско-Курской, Нижегородской и 
Муромской железных дорог [5].

10 апреля 1913 г. на ст. Владимир торжественно отпраздновали 50-летний юбилей 
службы О. С. Кнушевицкой. На чествовании юбилярши присутствовали представитель 
начальника Московско-Курской и Нижегородской дорог и других управлений дорог, 
специально приехавший на торжество начальник Николаевской железной дороги И. К. 
Ивановский и рядовые служащие. Кнушевицкая получила телеграмму от начальника 
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Московско-Нижегородской дороги с передачей приветствия министра путей сообщения 
С. В. Рухлова и объявлением о выдаче ей награды в размере получаемого годового жа-
лованья — 900 руб. Множество телеграмм было получено с железнодорожных станций, 
от депутатов Государственной думы и частных лиц. Отпраздновав юбилей, она оставила 
службу в возрасте 68 лет. 

Таким образом, О. С. Кнушевицкая, несмотря на устоявшееся мнение о ней как о 
«первой железнодорожнице России», на самом деле таковой никогда не являлась. Неко-
торые догадывались, что обладательница данного титула находилась среди переездных 
сторожих, юбилейные торжества которых не отмечались: «Быть может, какая-нибудь из 
них и оспорила бы пальму первенства женской службы на железной дороге. Но куда 
им?» [51, с. 3]. Сегодня, опираясь на архивные данные, можно заключить: переездная 
сторожиха И. А. Харламова вправе претендовать на звание «первой железнодорожницы 
России» в большей степени, чем О. С. Кнушевицкая. Тем не менее последняя действи-
тельно стала первой женщиной — билетным кассиром на отечественных железных доро-
гах, как справедливо отмечено на именной мемориальной доске, закрепленной в 2010 г. 
на здании вокзала ст. Вязники Горьковской железной дороги [91]. О. С. Кнушевицкая 
являла собой пример женщины, преданной железнодорожной службе. Видимо, ее можно 
считать единственной железнодорожницей в дореволюционной России, трудившейся на 
одной дороге в одной и той же должности на протяжении пятидесяти лет. 

Статья подготовлена при финансовой поддержке РФФИ, проект № 17-01-00037 
«“Забытый персонал”: женский труд на железных дорогах Российской империи (вто-
рая половина XIX века — 1917 г.)».
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Female labor in the railway service: the life and activities of the ticket clerk 
O. S. Knushevitskaya (1863—1913)

The article is devoted to the life activity of the ticket clerk of the Moscow-Nizhny Novgorod Railway Olga 
Stepanovna Knushevitskaya, who for a long time was considered the first railroad woman of Russia. Taking into 
account the achievements of domestic historiography and a wide range of sources, including those first introduced 
into scientific circulation, the author discovers the reasons and the circumstances of O. S. Knushevitskaya’s 
employment, and analyzes her further life. The events described are placed in a broad historical context: the 
construction of a railway network in the Russian Empire in the late 1850s — early 1860s, the influence of French 
entrepreneurs and engineers on this process, the problem of using female labor in the railway industry as a whole. 
It is concluded that, in spite of the traditional historiographic opinion Knushevitskaya was not the first woman in 
the railway service of Russia, although she deserves to be considered the first female ticket clerk.
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